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Sehr geehrter Herr Bundestagsprésident,

als Anlage tibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage.

Ich hoffe, Thnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griilen
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Anlage
zum Schreiben

vom 14 Appil 2021

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Ingrid Nestle, Matthias Gastel, Stefan Gelbhaar,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

wSchieneninfrastruktur Schleswig-Holstein®
- Drucksache 19/27378

Frage 1: Wie viele Zugverspdtungen bei Unternehmen der DB AG oab es in Schleswig-Holstein
Lrage 1: gversy g g
durch Baumapnahmen?

Antwort:

Nach Auskunft der Deutschen Bahn AG (DB AG) gab es im Jahr 2021 viele und umfangrei-
che BaumaBnahmen in Schleswig-Holstein, insbesondere durch die Investitionsoffensive auf
der Marschbahn. Aus diesem Grund sind die Verspétungsminuten héher als in anderen Jah-
ren. Es ergaben sich fiir den Zeitraum vom 1. Januar 2020 bis 31. Dezember 2020 folgende
baubedingte Verspitungen aller DB-internen Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU):

¢ [ernverkehr: 1.868 Minuten
e Nahverkehr; 23.399 Minuten
e Giiterverkehr: 16.385 Minuten

Frage 2: Wie viele Ziige und Busse sind 2019 bei Unternehmen der DB AG in Schleswig-
Holstein ausgefallen?

Antwort: :

Nach Auskunft der DB AG waren bei der DB Regio AG im Jahr 2019 planmiBig mehr als
290.900 Zugfahrten in Schleswig-Holstein vorgesehen. Davon sind 3,8 Prozent der planméBi-
gen Zugkilometer ausgefallen.

Die DB Fernverkehr AG hatte im Jahr 2019 planmaBig mehr als 18.000 Zugfahrten in
Schleswig-Holstein vorgesehen. Von diesen Fahrten sind insgesamt 4,3 Prozent ausgefallen.

Im Jahr 2019 sind bei DB Regio Bus in Schleswig-Holstein rund 1,98 Prozent der geplanten

Fahrten ausgefallen.

Frage 3: Wie stark ist die Auslastung der Ziige der Unternehmen der DB AG durch die
Corona-Pandemie in Schleswig-Holstein und im Bundesdurchschnitt gesunken?



- Antwort:

Nach Auskunft der DB AG ist die Auslastung in den Ziigen der DB Regio AG im Zuge der
Corona-Pandemie um bis zu 85 Prozent gesunken. In Abhingigkeit zum jeweils aktuellen
Infektionsgeschehen unterlag die Auslastung in den bisherigen Pandemie-Monaten starken
Schwankungen. In den Sommermonaten hat sich die Nachfrage teilweise bis auf 80 Prozent
des Normalniveaus erholt, seitdem sinkt si¢ parallel zu steigenden Infektionszahlen stetig
(aktuell: minus 70 Prozent). Die Fahrgastriickgdnge sind in Schleswig-Holstein grundsétzlich
auf Niveau des Bundesdurchschnitts, jedoch war die Entwicklung bislang stérker von saisona-
len und pandemiebedingten Besonderheiten (Trend zu Urlaub an Nord- und Ostseekiiste)

gepragt.

Die Auslastung der Ziige der DB Fernverkehr AG ist phasenweise um iiber 80 Prozent
zurlickgegangen. Im Jahresdurchschnitt 2020 (inklusive der noch nicht durch die Corona-
bedingten Beschrinkungen geprigten Monate Januar und Februar) war die bundesweite Aus-
lastung um mehr als 40 Prozent geringer als im Vorjahr. Dies gilt auch fiir Schleswig-
Holstein.

Frage 4: An wie vielen Tagen der letzten zehn Jahre, war die Verbindung zwischen Elmshorn
und Hamburg unterbrochen oder nicht durchgehend zweigleisig befahrbar (bitte
getrennt auflisten)?

Frage S: An wie vielen Tagen der letzten zehn Jahre, war die Verbindung zwischen Bad
Oldesloe und Hamburg unterbrochen oder nicht durchgehend zweigleisig befahrbar
(bitie getrennt auflisten)?

Antwort:
Die Fragen 4 und 5 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Nach Auskunft der DB AG liegen tagesgenaue Daten fiir den angefragten Zeitraum nicht vor.
Der Schwerpunkt der Einschrankungen lag in den vergangenen flint Jahren auf eingleisigen
Betriebsfiihrungen in Folge geplanter Baustellen. Temporire Totalsperrungen, z.B. im August -
2020, sind ausschliellich durch kurzfristig auftretende Havariefille aufgetreten, Insbesondere
der Herbst 2017 war geprégt durch drei aufeinander folgende Sturmtiefs.

Frage 6: Wie oft haben nach Kenmnis der Bundesregierung 2020 die Ziige nach Dinemark die
Strecke Neumiinster — Bad Oldesloe benutzt? Welchen Einfluss hatte das auf den
Regionalverkehr Neuntiinster — Bad Oldesloe?

Antwort:

Nach Auskunft der DB AG kam es aufgrund von infrastrukturellen Stérungen im Jahr 2020
nur in drei Fillen zu einer Nutzung des Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV) auf diesem
Streckenabschnitt, beim Schienengiiterverkehr (SGV) waren es insgesamt 14 Zlige. [n zwei
von den genannten drei Fillen hat der SPFV die Halte des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) abgestimmt tibernommen. Bedingt durch die Fern- und Giiterverkehrsumleitungen
kam es zu einzelnen Verspétungen des SPNV,

Frage 7: Wie ofi war Schieswig-Holstein von Stellwerksproblemen der zentralen Leitstelle in
Hannover betroffen im Vergleich zu den lokalen Stellwerken in Schleswig-Holstein?



Antwort:

Nach Auskunft der DB AG werden die Stellwerksbereiche Litbeck und Kiel aus der Betriebs-
zentrale Hannover, die iibrigen Stellwerke 6rtlich in Schleswig-Holstein bedient. Eine
Betrachtung der Storfille fiir das Jahr 2020 lésst keine signifikanten Unterschiede in der Stor-
héufigkeit zwischen den aus Hannover oder vor Ort bedienten Stellwerken erkennen. Bezogen
auf die Anzahl der Stelleinheiten sind die Stdrungen der zentral bedienten gegentiber den &rt-
lich bedienten Stellwerken moderat geringer ausgeprégt. Fiir das Jahr 2020 liegen folgende
Daten vor:

e Stdrungen zentral gestéuert: 0,7 Stoérungen je Stelleinheit*,
e Stdrungen regional gesteuert: 1,0 Stérungen je Stelleinheit.

* Die Stelleinheiten subsumieren Signale (Vor-, Haupt- und Lichtsperrsignale) sowie
Weichenantriebe und Gleisfreimeldeanlagen.

Frage 8: Wie gestaltet sich das Backup fiir Stellwerksinfrastrukiur?
a. Wie viele Stellwerke welcher Bauart gibt es in Deutschiand und in Schleswig-
Holstein nach Kenntnis der Bundesregierung?
b. Wie ist die zukiinfiige Entwicklung des Backups geplant?

Aniwort:
Nach Auskunft der DB AG gibt es die folgende Anzahl von Stellwerken:

. Bauart Bundesweit Schleswig-Holstein
mechanische Stellwerke 595 12
elektromechanische Stellwerke 271 3
Drucktastenstellwerke 1227 33
Elektronische Stellwerke (ESTW) 326 19
Sonstige Bauformen 71 1
Summe 2490 68

Quelle: DB AG

Die DB AG investiert gemeinsam mit dem Bund in die Eisenbahninfrastruktur. Fiir das Jahr
2021 stehen 12,7 Milliarden Euro zur Verfiigung; hiervon wird ein Teil fiir moderne und
robuste Leit- und Sicherungstechnik und digitale Steliwerke verwendet. Jeder dritte Strecken-
kilometer im Schienennetz der DB AG wird heute bereits von elektronischen Stellwerken
gesteuert. Die Funktionen der digitalen Stellwerkstechnik erméglichen bei einem Ausfall
eines Zentralrechners die Ubernahme durch einen anderen adéiquaten Zettralrechner von ei-

nem anderen Standort (Backup).

Frage 9: Wie viele Bahniibergdnge gibt es in Schleswig-Holstein unterschieden nach be-
schrankt, unbeschrankt aber technisch gesichert und technisch nicht gesichert?

Antwort:

Nach Auskunft der DB AG betreibt die DB Netz AG in Schleswig-Holstein 875 Bahniiber-
génge. Von diesen verfiigen 518 Bahniibergéinge iiber eine technische Sicherung, 357 Bahn-
tibergéinge sind nicht technisch gesichert. Von den 518 technisch gesicherten Bahnitbergingen
verfiigen 481 Bahniibergiéinge tiber Halbschranken oder Schranken, 37 Bahniiberginge sind
mit Lichtzeichen bzw. Blinklichtern ohne Halbschranken/Schranken gesichert.
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Erage 10: Welche Orte bzw. Betriebsstellen in Schleswig-Holstein verfiigen noch tiber wie viele
Anschlussgleise und welchen technischen und juristischen Status haben diese (gewid-
met, abgebaut, Netzanschiuss, stiligelegt, in Betrieb)? ‘

Antwort:

Angelegenheiten privater Anschlussgleise (Gleisanschliisse) fallen in die Zustindigkeit der
Linder. Der Bundesregierung liegen deshalb keine Angaben dazu vor, wie viele der in
Schleswig-Holstein vorhandenen Anschlussgleise jeweils gewidmet, abgebaut, stillgelegt
oder in Betrieb sind. Nach Auskunft der DB AG sind in Schleswig-Holstein aktuell 67 An-
schlussgleise mit Anschluss an die DB Netz AG vorhanden. Davon sind 63 Anschlussgleise
betricbsbereit. Ob diese tatséchlich genutzt werden, fillt in die unternehmerische Entschei-
dung der anschlieBenden Unternchmen. Die Bundesregierung erhebt dazu keine Angaben,
Die Betriebsstellen mit Anschlussgleisen kdnnen der folgenden Tabelle entnommen werden.

Betriebsstelle Status
Aumiihle Anschlussvertrag vorhanden
Bad Segeberg Anschlussvertrag vorhanden
Bad Oldesloe Anschlussvertrag gekiindigt
Brunsbiittel Anschlussvertrag vorhanden
Brunsbiittel Anschlussvertrag vorhanden
Brunsbiittel Nord Anschlussvertrag vorhanden
Brunsbiittel Ost (Awanst) Anschlussvertrag vorhanden
Burg / Fehmam Anschlussvertrag vorhanden
Elmshorn Anschlussvertrag vorhanden
Eutin Anschlussvertrag vorhanden
Fahrenkrug Anschlussvertrag vorhanden
Flensburg Anschlussvertrag vorhanden
Flensburg Anschlussvertrag vorhanden

Flensburg Siid (Strecke Flensburg-Padborg)

_ Anschlussvertrag vorhanden

Flensburg Weiche

Anschlussvertrag vorhanden

Flensburg (Alter Bahnhof)

Anschlussvertrag gekiindigt

Hemmingstedt

Anschlussvertrag vorhanden

Husum Anschlussvertrag vorhanden
Husum Anschlussvertrag vorhanden
Husum Anschlussvertrag vorhanden
[tzehoe Anschlussvertrag vorhanden
Itzehoe Ahlsen Anschlussvertrag vorhanden
Jitbek _ Anschlussvertrag vorhanden
Kiel /Bollhérnkai Anschlussvertrag vorhanden
Kiel Hbf Abzw Ss Anschlussvertrag vorhanden
Kiel Hbf Ko Anschlussvertrag vorhanden
Kiel Hbf Ko " Anschlussvertrag vorhanden
Kiel Hbf Ks Anschlussvertrag vorhanden

Kiel-Hassee

Anschlussvertrag vorhanden

Kiel-Wellsee (Awanst)

Anschlussvertrag vorhanden

Kudensee (Awanst)

Anschlussvertrag vorhanden

Lauenburg (Elbe)

Anschlussvertrag vorhanden




Liibeck Hbf Anschlussvertrag vorhanden
Liibeck Skandinavienkai Anschlussvertrag vorhanden
Liibeck-Dénischburg Anschlussvertrag vorhanden
Libeck-Dénischburg Anschlussvertrag vorhanden
Liibeck-Dinischburg . Anschlussvertrag vorhanden
Liibeck-Dénischburg Anschlussvertrag vorhanden
Liibeck-Dénischburg Anschlussvertrag vorhanden
Liibecker Uferbahn Anschlussvertrag vorhanden
Liibecker Uferbahn Anschlussvertrag vorhanden
Liibeck-Schlutup Anschlussvertrag vorhanden
Meimersdorf Anschlussvertrag vorhanden
Neumdiinster - Anschlussvertrag vorhanden
Neumiinster : Anschlussvertrag vorhanden
Neumiinster Anschlussvertrag vorhanden
Neumiinster Anschlussvertrag vorhanden
Neumiinster Anschlussvertrag vorhanden
Neuwittenbek Anschlussvertrag vorhanden
Niebiill Anschlussvertrag vorhanden
Niebiill Anschlussvertrag vorhanden
Niebiill Anschlussvertrag vorhanden
Ohrstedt ' Anschlussvertrag vorhanden
Osterronfeld _ Anschlussvertrag gekiindigt
Puttgarden ' _ Anschlussvertrag vorhanden
Rendsburg Anschlussvertrag vorhanden
Schuby Anschlussvertrag vorhanden
St Margarethen (Holstein) Anschlussvertrag vorhanden
Suchsdorf _ Anschlussvertrag vorhanden
Suchsdorf ' Anschlussvertrag vorhanden
Suderbrarup Anschlussvertrag vorhanden
Tornesch Anschlussvertrag vorhanden
Tornesch Anschlussvertrag gekiindigt
Westerland (Sylt) Anschlussvertrag vorhanden
Westerland (Sylt) Anschlussvertrag vorhanden
Westerland (Sylt) Anschlussvertrag vorhanden
Westerland (Sylt) Anschlussvertrag vorhanden
Quelle: DB AG

Frage 11: Wie kommt es, dass in Schleswig-Holstein die erste Elektrifizierung mit Oberleitungen
erst nach 1990 und dem damit verbundenen Ende des Kalten Krieges gebaut wurde
(https.//www.shz.de/re gionales/schleswig-holsiein/zu-wenig-zuege-in-sh-fahren-mit-
strom-id18273346, himi)?

Antwort:

Nach Auskunft der DB AG war bis 1990 aufgrund der Lage Schleswig-Holsteins zwischen
Dinemark, Nordsee, Ostsee und der DDR nur wenig SGV und SPFV im Vergleich zu den
zentraler gelegenen Bundeslindern zu verzeichnen. Zudem war das Land vor allem landwirt-
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schaftlich geprégt und hatte daher ein nur geringes Quellaufkommen im SGV. Dies dnderte
sich mit dem Bau der Eisenbahnverbindung iiber den GroBen Belt, die zu einer attraktiveren
Gtiterverkehrsroute nach Skandinavien via Flensburg fithrte und ein wichtiger Ausloser der
Elektrifizierung zwischen Hamburg und Padborg war.

Frage 12: Wird bet dem Ausbau der Strecke Niebiill — Westerland die Moglichkeirt der
Elektrifizierunig derart beriicksichtigt, dass diese ohne Anderungen der Bausubstanz

nachtrdglich errichiet werden kann .
(htps:/fwww.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/beschleunigung- umwelifreundliche-
verkehrsprojekte. htmi)?

Antwort: :

Nach Auskunft der DB AG haben die Planungen zum zweigleisigen Ausbau der Strecke
Niebiill - Kianxbtill beim Vorhabentriger DB Netz AG begonnen. Sie werden eine mogliche
spétere Elektrifizierung der Strecke beachten.

Frage 13: Wiirde bei der Elekirifizierung der Strecke Brunsbiittel - ltzehoe die mogliche Nut-
zung des neu zu errichtenden Stromeinspeisepunkt (i Umrichterwerk) die zukiinftige
Elektrifizierung Richtung Heide mit beriicksichtigt (https./fwww. bywp-
projekte.delschiene _2018/2-054-V02/2- 054-V02.htm1)?

a. Wenn ja, inwiefern?
b. Wenn nein, warum nichi?

Antwort: _

Nach Auskunft der DB AG miissen fiir einen Planungsbeginn noch die entsprechenden
Voraussetzungen geschaffen werden. Im Rahmen der Planungen werden dann die umliegen-
den auf das Projekt ggf. Einfluss nehmenden Sachverhalte zu beriicksichtigen sein.

Frage 14: Fiir welche Strecken oder Streckenabschnitte in Sch!esvlvig-Holstein sieht die Bundes-
regierung einen Bedarf zur Elektrifizierung?

Frage 19; Fiir welche Strecken oder Streckenabschnitte in Schleswig-Holstein sieht die Bundes-
: regierung einen Bedarf zum zweigleisigen Ausbau?

Antwort
Die Fragen 14 und 19 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet,

Es wird auf den Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege als Anlage des Gesetzes iiber den
Ausbau der Schienenwege des Bundes (BSWAG) verwiesen. Details kénnen dem Projektin-
formationssystem (PRINS) entnommen werden (abrufbar unter: https://www.bvwp-
projekte.de/map_railroad _2018.html).

Frage 15: Aus welchem Grund ist die Elektrifizierung ltzehoe — Westerland nicht im Bedarfsplan
aufgenommen worden?



Antwort:

Diese MaBinahme wurde fiir den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) angemeldet und in meh-
reren Varianten im Zuge der ersten Bewertungsphase untersucht. Aufgrund der geringen
Nachfrage im SGV und im SPFV auf der Ausbaustrecke, kénnen die hohen Investitionskosten
fiir den Ausbau nicht durch einen Nutzen fiir den iiberregionalen Verkehr gedeckt werden.
Das Projekt konnte daher nicht in den BVWP aufgenommen werden.

Frage 16: Sieht die Bundesregierung bei der Elektrifizierung des Schienennetzes eine Moglich-
keit, Regionen mit historisch bedingter Benachteiligung geziell zu fordern?

Antwort:
Ja, im Rahmen der gesetzlichen Regelungen.

Frage 17: Welche Strecken hat die Bundesregierung in Schleswig-Holstein Jiir das Férderpro-
Lrage 1/ . g2 g SWig
gramm ,, Elekirische Giiterbahnen “ untersucht und welche Vorhaben sollen iiber die-
ses Programm schiussendlich gefordert werden?

Antwort: ,
Folgende Strecken in Schleswig-Holstein wurden fir das Ausbauprogramm ,,Elektrische
Giiterbahn® angemeldet:

e Neumiinster — Bad Oldesloe,

¢ (Hamburg Hbf -) Itzehoe — Heide — Westerland — (in Verbindung mit Niebiill —
Stderliigum — Bundesgrenze D/DK),

. * Kiel Hbf - Bad Schwartau ~ Waldhalle (- Liibeck Hbf),

¢ (Hamburg Hbf — Itzechoe —) Wilster — Heide,

» Kiel Hbf - Flensburg,

e  Wilster — Brunsbiittel und

¢ Hamburg-Eidelstedt - Kaltenkirchen (in Verbindung mit Neumiinster —
Kaltenkirchen). '

Im Rahmen der Untersuchung zum Ausbauprogramm ,,Elektrische Giiterbahn® konnte fiir die
0.g. Strecken keine wirtschaftliche Elektrifizierung abgeleitet werden. Der Endbericht zum
Ausbauprogramm ,,Elektrische Giiterbahn® kann dem folgendem Link entnommen werden:
httn://bmvi,qsb?preview.i11it~a9,.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene-aktuell/elektrobahn—
klimaschonend-zukunfi-bahn-elektrifizierungsprogramm.html.

Frage 18: Hat die Bundesregierung fiir das Firderprogramm ., Elekirische Giiterbahnen" auch
die Reaktivierung der Strecke Ratzeburg — Zarrentin Hagenow Land gepriift? Wenn
Ja, mit welchem Ergebnis? Wenn nein, warum nicht?

Antwort: :

ReaktivierungsmafBnahmen waren nicht Gegenstand der Untersuchung im Rahmen des Aus-
bauprogramms , Elektrische Giiterbahn“. Ein Vorauswahlkriterium fiir die Projektvorschlige
im Rahmen des Ausbauprogramms ,,Elektrische Giiterbahn® war u.a., dass die vorgeschlage-
ne Strecke derzeit bereits vom SGV genutzt (MindestgroBe vier Zugpaare pro Tag) wird.
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Frage 20: Fiir welche Stationen in Schleswig-Holstein sieht die Bundesregierung cinen Bedarf
zum Ausbau zu einem Kreuzungsbahnhof?

Antwort:

Nach Auskunft der DB AG erarbeitet sie gemeinsam mit der Nahverkehrsverbund Schleswig-
Holstein GmbH (NAH.SH GmbH) als zustéindigen Aufgabentriger ein neues Fahrplankon-
zept unter dem Titel ,,Planfall 2030 fiir den SPNV unter Beriicksichtigung der iibrigen Ver-
kehre in Schleswig-Holstein, Zur Umsetzung der potentiellen Verkehrskonzepte wird die
erforderliche Infrastruktur planerisch bemessen. Dabei kann z.B. auf eingleisigen Strecken
bzw. Streckenabschnitten eine Errichtung von neuen Kreuzungsbahnhéfen erforderlich sein.

Frage 21: Inwiefern becinflusst eine Erhihung der Zugzahlen zwischen Bad Oldesioe und Ham-
burg um mindestens einen Stundentakt von Regionalziigen sowie die Umleitung der
trolz der festen Fehmarnbell-Querung (FFBQ) auf der Jiitlandroute verbleibenden
sowie der weiteren iber Neuntinster fahrenden Giiterziige iiber die Strecke Neumiins-
ter — Bad Oldesloe die Zuverldssigkeit der Fahrstrafenkreuzungen mit der gepianren
S4 an den hohengleichen Querungen?

a. Bei der Ausfidelung der S4 Richtung Norden kurz vor dem Bahnhof Bad
Oldesioe?

b. Bei der Einfidelung der in Bargieheide wendenden S4 Richtung Hamburg?
¢. Bei der Ausfidelung der S4 Richtung Norden in Ahrensburg Gartenholz?

Frage 22: Welchen Einfluss hat die Erhéhung der Zugzahlen zwischen Bad Oldesloe und Ham-
burg wm mindestens einen Stundentaki von Regionalziigen sowie die Umleitung der
trotz FEBQ auf der Jiitlandroute verbleibenden Giiterziige diber die Strecke Neumiins-
ter — Bad Oldesloe auf die Zuverldssigkeit der zukiinfiigen Giiterziige Hamburg —
Liibeck — FFBQ hinsichtlich der hohengleichen Querungen?

a. Bei der Ausfidelung der Giiterziige nach Siiden vor der Abzweigung zur
Giiterumfahrungsbahn in Hamburg-Wandsbek?

b. Bei der Ausfidelung der RE Richtung Bad Segeberg — Neumiinster — Kiel
im Bereich des Bahnhofes Bad Oldesloe?

Antwort:
Die Fragen 21 und 22 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Nach Auskunft der DB AG ist die Soll-Infrastruktur in Verzahnung mit der Bestandsinfra-
struktur fiir das Vorhaben S4 Ost ausreichend dimensioniert und Idsst eine gut ausgepragte
Betriebsqualitit erwarten. In die Bemessung der Soll-Infrastruktur sind neben dem SGV aus
der Fehmarnbelt-Querung (FBQ) auch moderate Steigerungen im Schienenpersonenverkehr
eingeflossen. Der derzeitige Giiterzuganteil auf dem Streckenabschnitt Neumiinster — Bad
Oldesloe spielt eine untergeordnete Rolle und hat somit nur einen marginalen Einfluss auf die
Verkehre zwischen Bad Oldesloe und Hamburg,

Bei Implementierung einer weiteren, stiindlich verkehrenden Nahverkehrslinie zwischen Bad
Oldesloe und Hamburg zum bestehenden Taktsystem zwischen Hamburg und Liibeck sowie
nach Inbetriebnalme der S4 Ost verkehrenden S-Bahnverkehren zwischen Bad Oldesloe und
Hamburg wire deren genaue zeitliche Lage in Abstimmung mit den zusténdigen Aufgaben-
trégern fiir den gesamten Streckenabschnitt unter Einbindung der Knoten zu definieren. Vor-
her ist eine Beantwortung daher nicht méglich.
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Frage 23: Wie ist der Status (gewidmet, abgebaut, Netzanschluss, stillgelegt, in Betrieb mit wel-
cher Hichstgeschwindigkeit) folgender Strecken (ggf. bei Anderungen entlang der
Strecke abschnittsweise auflisten); -

a. Flensburg-Weiche — Flensburg Hafen -
b. Flensburg-Weiche — Risum-Lindholm

c¢. Kappeln — Siiderbrarup

d. Heide — Karolinenkoog

e. S1. Michaelisdonn — Marne — Friedrichskoog -
| 8t Michaelisdonn — Brunsbiittel

g Brunsbiitel - Wilster

h. Uetersen — Tornesch

i. Wrist - Itzehoe

J. Neumiinster — Ascheberg

k. Bad Malente Gremsmiihlen - Liitjenburg
{. Eurin — Neustadt ,
m. Liibeck — Liibeck-Schlutup

n. Henstedt-Ulzburg — Bad Oldesioe

0. Kiel — Kiel-Wellsee ?

Antwort: _
Nach Auskunft der DB AG beziehen sich folgende Angaben auf die Umsetzung eines
Bescheides und nicht auf das Jahr, in welchem ein Bescheid erlassen wurde:

Flensburg-Weiche — Flensburg Hafen Str.1002: Betriebspflicht 2015 erloschen,

Flensburg-Weiche — Risum-Lindholm Str.1001: stillgelegt seit 1999

Heide — Karolinenkoog Str.1207: stillgelegt seit 1968,

St. Michaelisdonn — Marne — Friedrichskoog Str.1216/1217: stillgelegt seit 1994,

St Michaclisdonn — Brunsbiittel Str.1215: im Giiterverkehr bis Anschluss Condea

betrieben,

e Brunsbiittel — Wilster Str.1214: im Giiterverkehr betrieben,

e Wrist - Itzehoe - Itzehoe — Kellinghusen Str.1221: stillgelegt 1994/1995, Wrist-
Kellinghusen stillgelegt 1996. Planum/ Flidchen gehoren der DB Netz AG, Planungen
zur Reaktivierung laufen. Letzter Abschnitt in Kellinghusen ist verkauft und
freigestellt.

* Neumiinster — Ascheberg Str.1041: stillgelegt 1995,

* Bad Malente Gremsmiihlen — Liitjenburg Str.1112: stillgelegt 1996/ 2000,

» Eutin — Neustadt Str.1023: stillgelegt 1984, Entwidmung fiir den Abschnitt Neustadt —
BAB 1 ist erfolgt und

» Libeck — Liibeck-Schlutup Str.1131: im Giiterverkehr betrieben.

Die Strecken unter ¢., h., n. und o. gehdren nicht zu den Eisenbahnen des Bundes. Hierzu
liegen der Bundesregierung keine eigenen Informationen vor.

Frage 24: Wie sind die Voraussetzungen bei Streckenreaktivierungen fiir eine Ubergabe der
" Strecke an das Land?

Antwort:

Es besteht die Moglichkeit, dass stillgelegte Bahnstrecken der DB AG an andere (landes-
eigene bzw. kommunale) Eisenbahninfrastrukturunternehmen abgegeben werden kénnen.
Die Konditionen (bspw. Verkauf oder Verpachtung) sind mit der DB AG zu verhandeln.
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Frage 25: Wie steht die Bundesregierung zu einer Beteiligung von der DB Netz AG an einer
entsprechenden Projekigeselischaft zum Wiederauf-, Aus- oder Neubau einer Strecke?

Antwort:

Der Bundesregierung liegen derzeit keine entsprechenden Antrége vor. Solche Antrige sind
nach § 65 Bundeshaushaltsordnung (BHO) durch die DB AG zu stellen und einzelfalibezogen

zu priifen.

Frage 26: Welches Alter und welchen Zustand haben die Briicken iiber den Nord-Osisee-Kanal
(bitte getrennt auffisten)?

Antwort:

Bauwerk

Baujahr

Zustand gemiB
Briickenpriifung
nach DIN 1076 und
Richtlinien fiir die
Erhaltung von
Ingenieurbauten

Bemerkung Zustand

Eisenbahnhochbriicke
Hochdonn

1920

nicht ausreichend

Die 2,2 km lange Briickenkonstruktion ist
standsicher und verkehrssicher. Die Dauer-
haftigkeit ist stark beeintrichtigt. Die
Planungen zur Herstellung der Dauerhaf-
tigkeit laufen; die Bauarbeiten sollen in
2022/23 beginnen und voraussichtlich
zehn Jahre dauern. Bei anschlieRender
kontinuierlicher Unterhaltung der Briicken-
konstruktion und gleichbleibender
Verkehrsbelastung wird derzeit von einem
sicheren Betrieb von weiteren mehreren
Jahrzehnten ausgegangen. Der technische
Zustand des Oberbaus wird hier nicht
beurteilt und ist Sache der DB AG.

StraBen- und
Eisenbahnhochbriicke
Griinental

1986

ausreichend

Die Briickenkonstruktion ist standsicher und
verkehrssicher. Die Dauerhaftigkeit ist
beeintréchtigt. Bei kontinuierlicher Unter-
haitung der Briickenkonstruktion wird d
erzeit von einem sicheren Betrieb von
weiteren mehreren Jahrzehnten ausgegan-
gen. Der technische Zustand des Oberbaus
wird hier nicht beurteilt und ist Sache der
DB AG.

Eisenbahnhochbriicke
Rendsburg

1913

nicht ausreichend

Die 2,5 km lange Briickenkonstruktion ist
standsicher und verkehrssicher. Die Dauer-
haftigkeit ist beeintrichtigt. Bei kontinuierli-
cher Unterhaltung der Briickenkonstruktion
und gleichbleibender Verkehrsbelastung
wird derzeit von einem sicheren Betrieb von
weiteren mehreren Jahrzehnten ausgegan-
gen. Der technische Zustand des Oberbaus
wird hier nicht beurteilt und ist Sache der
DB AG.
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Straflen- und 1894 nicht ausreichend Ein Ersatzneubau ist vorgesehen. Die

Eisenbahnhochbriicke ‘ Bestandsbhriicke bleibt bis zum Ersatzneubau

Levensau in ¢inem standsicheren und verkehrssicheren
Zustand.

Frage 27: Welche Verkehrsbeschrénkungen (Zuggewicht, -linge, Geschwindigkeit) ergeben sich
Jeweils durch diese Briicken abweichend von der iibrigen Strecke?

Antwort:

Nach Auskunft der DB AG crgeben sich die Geschwindigkeiten-aus der folgenden Tabelle.
Dabei kann die allgemeine Streckenhéchstgeschwindigkeit abweichen. Eine weitere Anglei-
chung der Streckenklasse auf der jeweiligen Hochbriicke an die Streckenklasse der dbrigen
Strecke ist derzeit nicht vorgesehen. :

Strecken- Strecken- Geschwindigkeits- Gefahrene Gefahrene
Hochbriicke | Strecke klasse klasse begrenzung Geschwindigkei- | Geschwindigkeiten
Strecke Briicke auf der Briicke ten rechtsseitig linksseitig
Levensauer | CE C3 90 kin/h 100 kivh 110 kmvh
Hochbriicke
D2

zusdtzlich
Rendsburger | D4 gilt: Begeg- 60 km/h 80 km/h | 90 km/h
Hochbriicke nungsverbot ;

von Giiter-

Zligen
Grinentaler | ) CE CE 80 kmvh 80 km/h 80 ki/h
Hochbriicke
- D2

zusétzlich

gilt; Grenz-
Hoewricke 1210 D4 fast 2885 80 kv 130 knv/h 140 ki/h

Lange bei

eingleisigem
Betrieb
Quelle: DB AG

Frage 28; Wie hoch ist der jihrliche Insiandhaltungsaufwand Jeweils fiir die Briicken iiber den
Nord-Ostsee-Kanal? '

Antwort: :

Die Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes ist nur fiir das Briickenbauwerk,
nicht aber fiir den Gleisoberbau auf den Eisenbahn- bzw. kombinierten Eisenbahn- und Sira--
Benhochbriicken zusténdig. Die jihrlichen Instandhaltungsausgaben fiir die Briickenbauwerke
ohne Personalkosten, ohne Kosten der DB-Gleisanlage und ohne Kosten fiir die im Auftrag
der DB AG durchgefiihrte Verstérkung der Eisenbahnhochbriicke Rendsburg fiir hshere ver-
kehrliche Nutzbarkeiten (Zuglinge, Zuggesamtgewicht, Begegnungsmoglichkeiten) ergeben
ca. 4,4 Millionen Euro. '

Frage 29: Ist mit einer Erhohung der Kosten oder mit einer Verringerung der Leistungsfiihigkeit
(Zuggewichi, -linge, Geschwindigkeit) aufgrund des Alters zukiinftig zu rechnen?



.12 -

Antwort:

Unter der Voraussetzung kontinuierlicher Unterhaltung der Briickenbauwerke wird aktuell
nicht von einer zukiinftig verringerten Leistungsfihigkeit ausgegangen. Da in der zuriicklie-
genden Dekade zu grofien Anteilen VerstirkungsmaBnahmen an der Eisenbahnhochbriicke
Rendsburg im Auftrag und auf Rechnung der DB AG (im Rahmen der gemeinsamen MaB-
nahme zur Grundinstandsetzung und Verstirkung der Eisenbahnhochbriicke Rendsburg fiir
hahere verkehiliche Nutzbarkeiten) durchgefiihrt wurden, ist infolge des dadurch entstande-
nen Instandhaltungsstaus von einer Erhohung der [nstandhaltungsausgaben auf rd.

10 Miilionen Euro pro Jahr auszugehen.

Frage 30: Welche Kostenscitze werden von der DB Neiz A G fiir den Anschluss von neuen Stre-
cken an das Netz angeseitz1? :

Antwort: _

Nach Auskunft der DB AG werden fiir die durchzufiihrenden Untersuchungen Erkenntnisse
aus dem internen Kostenkennwertekatalog der DB AG verwendet. Diese Kostensitze werden
projektindividuell auf die 6rtlichen Gegebenheiten (Dammiage, Untergrund usw.) angepasst.

Frage 31: Wie soll in Kupfermiihle bei der zukiinfiigen §4 und der Bahnsteighdhe von 76 cm
(hiips: /fwww.nah. sh/de/themen/projekte/s 4-die-neue-s-bahn/irasse-stationen-und-
infrastruktur) der selbstéindig barrierefreie Ein- und Ausstieg ermaglicht werden?
a. Wie wird dieses Problem in Bargteheide gelost werden? o
b. Wie ist das im Hinblick auf das Ubereinkommen iiber die Rechite von
Menschen mit Behinderungen rechtlich zu bewerten?

Antwort:

Nach Auskunft der DB AG werden bei Stationen, die an durchgehenden TEN-Strecken
(Strecken des Transeuropiischen Netzes) liegen, Bahnsteighshen bis 76 cm gebaut. Grund
hiertir ist, dass dem SGV mit LademaBiiberschreitung eine konfliktfreie Durchfahrt gewihr-
leistet werden muss. Der zukiinftige S-Bahn Halt Kupfermiihle liegt an der TEN Strecke
1120. Um trotzdem einen barrierefreien Ein- und Ausstieg an dem Haltepunkt Kupfermiihle
sicherzustellen, sicht die S-Bahn Hamburg mobile Einstiegshilfen (-rampen) vor, die durch
den Triebfahrzeugfiihrer bedient werden. Die Einstiegshilfen werden auf den Bahnsteigen im
vorderen Zugdrittel vorgehalten. Dieses Vorgehen gibt es bereits auf der Strecke Neugraben-
Stade im Hamburger S-Bahn-Netz und hat sich dort als bewihrtes Mittel gezeigt.

Der Hausbahnsteig in Bargteheide liegt ebeﬁfalls an der durchgehenden TEN-Strecke und
wird daher mit einer Bahnsteighthe von 76 cm gebaut und mit mobilen Einsticgshilfen _
(-rampen) ausgestattet.

Die gesetzlichen Vorgaben iiber die Barrierefreiheit (§ 2 Abs. 3 Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung (EBQ), Vorgaben der curopéischen Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 {iber die
technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitiit beziiglich der Zuginglichkeit des Eisen-
bahnsystems der Union fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrénkter
Mobilitit) sowie die diesbeziiglichen Vorgaben aus der Richtlinie 81302 und dem 3. Pro-
gramm der DB AG zur Barrierefreiheit werden eingehalten.
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Frage 32: Was unternimmi die Bundesregierung auch auf europdischer Ebene, um das Uberein-
kommen iiber die Rechte von Menschen mit Behinderungen im Bereich des Bahnver-
kehrs zukiinfiig besser wmzusetzen?

Antwort:

Die Bundesregierung setzt sich in den Gremien auf EU-Ebene fiir die Weiterentwicklung der
technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit beziiglich der Zuginglichkeit des Eisen-
bahnsystems der Union fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrénkter
Mobilitéit ein. Der Bund finanziert Investitionen in dic Infrastruktur, die auch fiir barrierefrei-
en Ausbau genutzt werden.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesreglerung auf die Kleinen Anfrage auf Bun-
destagsdrucksache 19/23201 verwiesen.

Frage 33: Hat die Bundesregierung gepriifi, welche Méglichkeiten sie zur Stéirkung der Jiitland-
- route hinsichtlich Kapazitdtssieigerung, Fernverbindungen, Querung des Nord-
Ostsee-Kanals und Geschwindigkeitserhohungen sieht? Wenn ja, mit welchem Ergeb-
nis?

Antwort:

Nach Auskunft der DB AG gehort die sog. Jiitlandroute (Hamburg — Flensburg) zum Scan-
Med-Korridor der européischen Schienengiiterverkehrskorridore. Ziel der DB AG ist es, den
Korridor Padborg — Flensburg - Maschen bis 2030 mit ETCS auszuriisten und in diesem
Zusammenhang leistungsfihiger zu gestalten. Dariiber hinaus sind weitere punktuelle Opti-
nnerungen u.a. durch Geschwindigkeitsanhebungen sowie bestandserhaltende MaBnahmen
wie z.B. an und auf der Rendsburger Hochbriicke geplant.

Frage 34: Wie lange dauern bzw. daverten die Priifungen der Antrige zur Planfeststellung der
Vorhabentréigerin durch das Eisenbahnbundesanit fiir die einzelnen Abschnitte der
Hinterlandanbindung im Zuge der Festen Fehmarnbeliquerung sowie der S4 Ost in
Hamburg (bitte angeben, wann der Vorhabentrdger fiir die jeweiligen Planfeststel-
lungsabschnitie die Planunterlagen eingereicht hat und wann die Auslegung der Un-
terlagen begann bzw. beginnen soll)?

Antwort;
Es wird auf die Anlage verwiesen.



